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I) - Bull, DEANAs “Cfottunta ln meson in nero dll':l"ﬂ_l.'
1' ¥.T.3, @ molle'o 1l rimarohin, 1a B.N. IT
do 1a rotte mulla Aritta, dirige (Bv.200,5 — mege
nodi 22 =) fine ol punte 2 {(lat. 36 — 2T Wors

e

4% 40',5 eat) dove mccootz per 11 punte A .__-:.'
soro (BEv., 65° - mislin 31 - nodi 22). £
Todvd g‘lu.t'.i"'u ln R.01. DIATA deve 1
] meridisnc fra il pmt:r A e 3 miglia Oud a4 {:gh
alla velocith cho ritiene pill ‘opportuns, par portas
stonea novition ai M.A.Z2.. Rimarrd in tele zons :
non riceve dal M.A.0. 452 1l'ordine 43 I"!.I‘.I.'I‘FI'E-EI: ]
divens, invece di pon olarve por meridianc, =i maw
sat: nelle vieinsnee A1 Capo Pascere. i
Clouvngue se Alle ore I000 del ELW
non avease ricevnto aleun ordiney dirige per rotte of
re por risntrare ad Avpunts. o

2) = HA8. 452 = M,A.8. 451 Giunti sul punte XK 4 1’; .
@ 45I dirigone con i motori susilinri (Rvi® IEUI"I -
17,5 - nodd 5 =) per i1 punto Y (mi-lia 3,5 per 449
Tunte S.51mo) seguiti (all' 1.7.5., dal nove Faf, © |
1t ¥, 7.k, a rimorelio corteo dal N.AS. 151

Le formazione, glunta sul punto !‘. f-:_r
tori ¢ mollas il rimorchio.
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L' ¥,T.L. dirige subito (Rv. ?79° - miglia 3,2 - nodl :l-:I
dpunto situato al l1imite delle Jecche Dragut, ad 200 metxl FF
dall*areo del ponte che nniece il molo & Punta 3. Elm0.
punto 1' M.T.L. metto cubito a nore i due 3.L.C. che |
secondo le istruzioni perticolori lors imperiite e de
a) — I1 mossiore TESEI per attaceare l'eatruxione sotte 11 J
. (1o scoppio dells tasta deve aver lucmo alle ora %
b} - I1 Ten.di Vneo. 1pnrnttaucmlﬂﬂtm’-m#_
a Varsa Muccotto.
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1 teata non avesse awuto luogo, o se lo scopplo pon fosse otato eaffi=

.ante nd sprire i1 vearce neceassario.

Mell *interno del porte £11 ™7, attaccans gli obiettivl assepna=
L preventivcments al oingoli piloti in bmse all‘ultina ricoymizions
stograficn.

I MaAele 452 = 451 alle ore 0J00 del plormo X + 1 Adxrigono
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Documento 2 - Norme di massima per |'Operazione contro Malta
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1¢%)= Salvo oand eooezionall ,nonsuns segnelazione luminoss met
deve esaere fatim,cscluses guelle contexplate

gurntd,

dnlle norme oewm

1 2°) =I1 passegglo dalla formazione Ailurna & quella notturns avviens
pENZA segnale alle ore 2100.

3°)= Quanfic al traverso 41 Foszzalls ls B.¥.DTANL acconta por Ry, 2010
segnala 8l MAS ed all'MTT 1'ora in cui Fformerh sul punto K,

4°)= In capo di avvistanento del nemico:
a)=41 glommoimorme in vigere.
b)-d1i notte:
1)-3e 1l nemico & avvistato dal Diena sulla drittals quindd

no avvistate dai MAS ) il THana megnala oon Donath brewi
lampl verdi in diresions ded MAS.- T MAS nem rispondone,
=o sumenterannc 4i velocith e,passando di prora al Diana,
dirigero all'attacec.Il DMuna contimus 1B rotta e ﬂlﬂﬂ‘i‘ll
per 11 pante E,salvo chso di sccessive avvicinamento al
remico. In tal easo manovrerh nel msde plh epportunc te=
nendo presente che deve sempre raggiungere il punte K
er le ere 23.00.

2)-8e il nemice ¥ avvistate sulla sinistra 2al DIANA questo
eccosta versc l'avvistamento & pol ritorna sulla rotte
Irimitiva,se avvistoto dail MAS questd dirigono senz'aliro
allfattooo.

50)= Se dopo l'attacco i MAS mon ritrovams il DIANA,questo prossgus
ugualmente per il punto K dove mette subite tuttc a maxe o la :
epedizione 41 MTS - lﬂ:‘- MTL - prosegue per rotts Sud al u:-.m-—-l:
do del Cap.dl Corv.GIUEBE.

6°)= Durante l'appogiio,ls R.N.DIANA pud essere chimnata per assi
za ai MAS:
a)-In seguite md inconvenienti riscontrati 1 MAS faranno suco:
sivamonte dus segnali: % _.'I
1° megnale »ragglungotem® TR
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In tal cose,poichd & morteo un inconveniente,11 TTANS tl-.i-:;
sublito alla moocdims veloolth Per i punti A 2 ¥ per :-t‘l:t- .-.:

ficare poi la propris rotta o
TPens ricevute 1a oizione
ded MAS, 5 ]

b)=mlla retta 41 ritorno con Bezzl @ rimorchio i MAS farammg
siccenslvamentes due sognali ; '
1% sognals "prepamatevi per il rimorohiow
2° msgnale " pomizions ™
In tal osso non b mccaduto aleun inconveniente,ma 1
MAS sone vincolati dai mezzi & rimorohio ed 41 DIANA 11
deve raggiungere per liberars i MAS dal vingolo del rimorm
ehic. = I1 DIARA seguith mllora rotte coatdere fing a tram
verso 41 Fozzello e poi accosterh per Ev.198 tenmndo pres
sente che su tale rotta eono in allontansmerto da Melte:Doe
MAS = Un M.P2.5,- Un M,7.1.-

c—)Nel casc il DIANA non potesse rimaners a 0.Fassero per la
premanza di unith nemiche eeorcherh 41 metterai nell ‘nosa
fra Iicata e Scalasbri al riparc delle batterie e farh 11 -
pognale &1 emergenza ai MAS:L.L.T. 3

d-)Tenterh pol 44 tormare a Capo Poosers o se poirh staral
"Fﬂl.ﬂ ai .HJ-..--H... E‘.I".Pq.
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Terza parte dell’ordine di Operazione
(Tradotto dal documento in inglese)

Ordini di dertaglio per i piloti degli MT:

1)

2)

3)

4)

%)

9)

Alle 23,00}, circa, verranno sbarcati gli MT che si terranno vicini sul lato sinistro
della nave Diana, facendo attenzione a non urtare 'MTL che sara di poppa al [ha-
na.

Daopo lo sharco al punto Y, si disporranno a sinistra del MAS 452 per procedere
fino al punto 13, 1807, 12 miglia da Y, in formazione a 5 nodi. [l MAS 451 sara
di poppa, con I'MTL a nmorchio.

La formazione arriva al punto 12 all’1,34 antimernidiane e qui le imbarcazioni ver-
ranno controllate.

Dal punto D, alle ore 1:49 antimendiane, I'MTS s1 disporri in testa, seguita dagh
MT., e procedera per il punto M alla minima velociti con rotta 229°, Nessun se-
gnale sara fatro. [l tempo di avvicinamento sard di 1 ora e 36 minut circa. Se, in-
vece la costa sard avvistata prima di arrivare al punto M, la formazione deve pro-
cedere lentamente fino al punto pit favorevole per 'attacco, al raggiungimento
del quale devono fermarsi.

Gl MT dovrebbero fermarsi a una distanza dal ponte di . metn sul rilevamento
191°, L'MTL procedera su un punto a 800 metn dal ponte su rilevamento 180°,
Pii tardi gl MT si avvicineranno con 1 remetti fino allo stesso punto dove si tro-
va I'MTL.

Ci sard un bombardamento aereo alle 02:30 antimeridiane e un altro alle 04:25
antimendiane.

MNon appena ci sarid stata I'esplosione della carica del SLC, alle (4:28 antime-
ridiane, il 5.T.V. Frassetto 1 avviera alla minima velocita verso il varco creato
dall’esplosione. Se I'apertura sulla rete di ostruzione non sari stata eseguita, egh
deve lanciarsi contro questa.

Gli altri MT, in linea di fila, procederanno verso il ponte, mantenendosi vicino
alla riva destra per poter passare attraverso 'esistente apertura tra la niva e la dop-
pia fila di reti all'interno del porto. Ci sono due punti cruciali:

a) 1l passaggio attraverso la rete sotto il ponte, che ¢ molto stretto;

b} 1l passaggio attraverso le due ostruzioni che puo presentare ostacoli imprevisti.

In questi due punt, specialmente nel primo, la velocita sard necessaria e 1 pilot fa-
ranno 1l possibile per non ostacolarsi nel passaggo.

Una volta armvati nel porto, 1 piloti dingeranno 1 loro MT contro 1 bersagh che
sono stati loro assegnati in base alle ulume ricognizioni aeree.

10) 51 deve ricordare che dopo aver superato il ponte, 1 piloti devono tenersi sulla de-

stra fino a raggiungere la boa delle ostruzioni e poi il porto.



MNote a margine

1)

2)

3)

4)

7)

9

Cancellata

Se qualche MT si perde, questo dovrebbe rimanere fermo e accendere il motore
tre volte ogmi cingue munut. Se all’alba non s1 saranno ricongiunt, questi proce-
deranno per nord fino a raggmungere la Sicilia.

Se gh MT dovessero manovrare per allontanarsi per un’improvvisa difesa perché
avvistati da imbarcazioni nemiche, il barchino pit anziano dara I'ordine a un MT
di attaccare immediatamente 1l nemico.

Se si avvistano navi in ingresso o in uscita dal porto, gh MT entrano dall’ingresso
che verri aperto.

se 1l gruppo € sentito, avvistato o illuminato e gh hanno sparato contro, tomera
indietro alla massima velocita e attendera fino all’alba. E’ importante mantenere il
contatto. Se, pero, illuminat da protettori non sono stati oggetto di fuoco, rndu-
cono la velociti al minimo.

Se, turtavia, 1l gruppo ¢ artaccato da un pattughatore, un MT amaccherd imme-
diatamente 1l nemico. In questo caso I'MTS tentera di attirare il fuoco del nem-
co e 1 nmanenti MT continuano nell’'operazione. Se I'MTS non sard in grado di
ricongiungersi con gli MT - cosa che tenteri di fare - il 5.T.V. Bosio prendera il
comando per I'attacco.

Se il gruppo non riesce a raggiungere la costa di notte, o e disturbato dai proiet-
tori, rimarra fermo e aspettera fino all’alba,

All’alba Iattacco si svolgerd nello stesso modo previsto per la notte, tranne che
non appena il gruppo che dovrebbe avere gid raggiunto la posizione di attacco
dovesse essere scoperto e fatto oggetto di fuoco dal nemico, gl MT procederan-
no alla massima velocita nel loro attacco. Ghi MT ragmungeranno la massima ve-
locitd a 300 metn dal passaggio.

Reesta inteso che se € possibile forzare il passaggio senza essere visti, la massima ve-
locita dovrebbe essere usata. L'unico segnale che il gruppo é stato avvistato ci sa-
ri quando verra aperto il fuoco su di loro. Se, comunque loro “vedono il fascio
del proiettore dietro”, devono ridurre la velociti senza fermare il motore ed esse-
re pronti ad accelerare di nuovo quando necessario.

10) Le istruzioni di cui ai precedent punti avranno valore solo se ciascun pilota € de-

terminato nell'infliggere 1l massimo danno al nemico.



Documento 3 - Lettera dello Stato Maggiore della Regia Marina
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Da fonte fiocure al aparende che le, Baguem notizis fuorons
trasmesse, darante una mmﬂnm, da un huml.unpi-:- 1t'l-l:i.n.':n
1 ad un rappresentante 4di Potenza estera.
gi prega di wolere aapn-:ln le pih ¢nu.h e discrete indagini
alle scopo di sppurare la identith dell'Urriciele di Marina mensio-
: mato e qualsiasi alira clrcostanza’ che jooss femstters di impedire
' i1 ripeseral 41 anegte increscioss Rxopalgsione i notisie militari.
“G1i.italiand trovens grandissims difficolid nel trasporiare
wminl e particolarnente® materiali mu'u'riu Settentrionale. Ta
pardita di ﬂtm:ﬂi tra Napoli o Tripeld’ i- stata molto olevate od '
un mImero pd.uﬂnntn graade d.i unu.:tn'l. & andato’ perec. Il uut:l.w‘plrr
cul la perdits Al uomind & mta rtlm.':r.mutnt& bissa & da r;l.r:l!m:'-
2l nel Tatto che eccezionmli precauzioni mono mtate prese prisa
di*dinviare convogli di truppe nall'Africa Settentrionsle. Queatd
convogll partono da Mapoll e da-eltrl gorti meridionali & spesso
detbono tornare indietro in portoc tra ¢ guattro volte prdm: che Ay
Vg lero conceass di proaeguire. Per questo nﬂw vih un -mf{ r::
zionale concentrumento i truppe, in maggior parto '-*ﬂl.l-?-.‘lnﬂ in ',lﬁ'
tesa 41 trasporteo in Libia. (.
L'attaccs effettuato de mes contro Malta @ !.'IIHI ‘ngj
che un successo ¢ 1a meogior parte delle imbe reaziond
dute. Tuttavis alcune ii osse r.iu.iﬁm Wﬂiﬂﬂﬁ E:
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Il funszionario aveva parlato con un urficiple di maring
comandente di une del mes 11 quale eveva Aickiaswats

: 4L ecesere
ripaste moltos dlsilluso per 11 mnainmnnntn dollo izbarcazigog

che non sl orano dimostrate cool efficacl come era stato sperat:
A guesto pmuan:tﬂ lo stesso ufficiale dichiard che juand:

venne anmuacliato 2al idnisterc della Karine ohe ol songonsnte

dell'esuipagrico 41 un mas riceversbhe £0.000 lire suslora rig-
geisse 8 sllurere ung poriaerel nemifs la sua imhqrﬂaainna fnoes
eid pér cirea tre o quattro gdorni con tutti { mombri Aell'oqui-
peggid con gli oochi incollati ei binocoli cercando una portaert
br:l.ta_muca pa non riuscirono a trovaria.

Per quanto riguarda la pretesa pordita 41 nevi da gum.-ﬂ; %
tritmiiche lo st~eso fficiale dichiarb che pochissime navi da
guerTa :Lna;lﬂﬂl urnn:r thta eolpite d.n siluri-a che anche gqueido
lo erano 1d lexs’ protezicone era cosl afﬂc nee che 1 dannildnfii+
ti“eranc poco ri.lu*mnlr.l. }u navl Emaupﬂ\r&m tranguillacente
sulla propria rnt'hq. : e

Per ql.u:l.n'tu riguarda la ﬂu‘l‘-tl italdiona ],'uff:t,n.i,hlu d.:l.-nhi.u-!
che tutta la teorie in vane nl‘-Lu guale era :stata costrulte la
flotta s} era dirostrata errata. _L‘In;i. grande forza 4i untt.un;u.rin;:l
ron era otatd efficape nel consaguire guel blocco assolute. che
ci si-ara attesi'e le perdite di séttomarfni italimnd erano sta-

' 4e'molto .elevate. Da guands .23 snttemarini erano andati perduti

durante 1 primli pochi mesi della guerra, la flotta italisna era
atata comtretta ad adottare una nuova tattica allo scopo di cons
gervare cid che restava di- queste navi. Fonostante guaste precii
zioni le perdite continuano. s

I1 fanzienario italisnc dichiard di aver visitato lllﬁ :p;it
prima della guerma e sulla base di guellc ohe gli era -tntu:na-
strato in quell'epoca e di ulterlori indicazloni parnnﬂ-uii ir
seguito, egli ha detto 41 essere convinte cha 1'iscim & W
Hl-" . i

G1i vennerc mostrate le nunercee ¢ vaste u’vﬁ.nﬁﬁuii'
:mnu ﬂult:l'u:l.t:i d-.;l-l. m ghr-mﬂ-utrg 1'1!91!- Ie'llﬁ Y
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Parlendo delle difficolt® degli attmoohi mored sy Malte Son

Pllotl italianl ocuesti informarons 11 Tun=i eaario che le @ifespe
antisreree erans cosl intense o cnmﬁn‘hmtu che era un vern audod.
dio per un apparecchio itallano di woplare sull 'isola 24 una quota

inferiore al 5 mila metriv,

/ IL CAFO DI ST410 MAGGIORE




