Burocrazia e Fiberglass

Questz Rivista & stata una delle prime, fin dal 1952, ad

accuparsi di barche da diporto in vetro-resina, Questo nuo-
vo materiale hay avuto una grande diffusicne. Una rivista
americana riporta questi dati: in America dal 1946 a1 1853
erany slale costruite con questo maleridle eireg 4000 imbar-
cazioni, nel 1854 nc venivano costruite 16.000, 40.000 nel
1856, 55000 nel 1857! Certo noi siamo lentani da queste eifre
o ne resteremo lontani per i caratteri diversi del nostro
mereate in questo campo. Tuttavia anche da nei il fiber-
glass ha eominciato acd avere un certo impiego: grandi so-
cietd © picenli canticri e ditte che prima niente avevano a
che fdare con le imbarcazioni, hanno impiantato la fabbri-
ecazione di piceole barche di 3, 4, 5, e anche di 6 metri.
Hmnora pero in prevalenza, siamo nel eampn delle pirenla
Garchie ad impiego plurimo (vela, rema, motorc) appunio
perch¢ honmtio un mereato pit veste. Come a1 pud ben ri-
Tewvare, tirfto eid & avvenuto nel giro di pochi anni e quindi
¢f = ¢ frovatl di fronte non solo 5 difficolta tecniche prima.
cconomiche poi da superare, ma, anche a difficoltd Ji na-
tura giuridico-teenico-amministrativa,

Infatti le compelenti Avtoritd marittime si venivano a
trovare di fronte a ricnieste di informazioni su un materiale
che non conoscevano, di cui le leggi & il Cod. Nav, non par-
fano: altre complicazioni sorfevano dal falto che aleunc
¢iitte costruttrici non erano cantieri, essendo specinliznte
in altre lavorasioni plastiche induslriali (lubi. lamnatl), e
si trovavano lontane dal mare e guindi fuori dalla compe-
tenva degli uffici marittimi compartimentali, circondariali
e locali. Tulln gquesto s traduceva In ineertezze e diversita
di risposte da parte degll uffici competenti e in ‘ncartezza
nelle procedure applieafe. T1 Cod. Nav. infatti non ha di-
scriminazioni tra i vari materiali in cui pud essere cosfruila
una nave: da questo lato lascia ampia liberid, solo parla.
il Caodice, di « regole della buona tecnica - da osservarsi
durante la costruzone. E appunin perche s frattava di diffi-
colla di natura streltamente lecnica, e slaly preso del tem-
po offinche potessero consoliclarsi le conoscenze su questo
materiale, prendersi in csame le esperienge fatte all'estero
e stabllire dei precisl eriteri tecnici ai quali poi attenersi.
Tempo 1ze & passato dal 1952, ma oggi finalmente qualcosa
@ arrivato. Abbiamo delle precise disposizioni ministeriali
in materia di costruzione di barche da diporto m vetro-re-
:ina. Infatti in data 6-Agosto-1957 {1 Ministero Mar. Merc.
Direzinne Gen. Naviglio indirizzava a tutte le Capitanerie
di porto una circe. n. 44551/N di cui riassumiamo gui 1 punti
principali diata 1; sua lunghezza, In essa si premette che si
vuole stabilire una normativa pit scmplice e pratica per
le imbareazioni in velro-rogina dato che | lore sistemi di
coslruzione « mal s| prestane ad una rigld; applicazicne
delle norme vigoali sul regime amministrativo delle navi e
galleggianti in generex. Cin premessn 1a civeolare stahilises
dlcune lacililazioni lecnivv-amministrative per 1o barche in
vetro-resing, limitandole pero in via sperimentale alle im-
harcazioni di lunghezza, massima di m. 3,50, Da tenere pre-
sente che la eireolare con cio non impedisce la costruzione
di barche piu grandi (e invero non lo potrebbe non avendo
essa forea o) legpe ed essendo molto ampie le disposiziciii
del Cod. in materia), ma limita le speciali facilitazioni alle
barche di m. 3,60, Queste facilitazioni sono diverse. Innansi-
tuttn non i richiede alle Difte eostruttriel aleuno dei ti-
toli di abililazivne lecnica previst! dal Codice e dalle norme
vigonti: si rilienc sufficiente 1'opers, di personale specializ-
zato; inallre per nuesti natanti vi @ Pesenzione dall'obbligo
della preventivg dichiarazione di eostruzione prevista dal-
Farl. 238 Cod. Nav, ¢ cid anche perché 1a fabbricazione gv-
viena in luoghi a wolte al 4l fuori della competenza desli
uffici maciltiing e soblrattl quindl anche ai poteri di polizia
dell’Amministrazione marillima; inoltre le Ditte costruttrici
per ogni tibo <1 cui intraprendono la costruzione, e non per

ngni esemplare rispondente al tipo, date che la lavorazicne
dvviene su slampl, devono presentare una dichiarazione di
efficienza che deve csser rilageiata dal Reg. Nav. Rimangono
lermi gh ohblighi della iserizione nei registri maritiimi a
menu che non sl fratti di barche a remi, pattini, sandolini,
di cui &l 2" eomma, dell’art. 407 Reg, Nav., Mar.. che ne song
eseniali e le disposizioni sui motoseafi per quante applicabili
Se poi si tratta di imbarcazioni di provenienza esler: allora
¢ neeessario adempiere alle disposizioni della legge valutlaria
e provvedere per cid prima affinch® la barca sin sdoganata
¢ importata definitivamente e chiedere allom al Ministern
Mar. Merc. l'autorizzazione alla nazionalizzazione del na-
tante. Dunque l'unicy difficolta teenica & costituita dalla di-
chiarazione di efficienza del Registro Nav. per il solo pro-
totipu Una circolare del Regisfro Navale a tutti i suoi Ispet-
torati (n. 925/1X in data 14 sclicmbre 1067) stubilisee che
i Ditla, eoslrullirier deve dare all'Ispettorato competente
infurmazioni ¢ dall sul materlale, sul procedimento di lavo-
razione, sulla resistenza al calore, umidita e inveechiamen-
tn; deve presentare i disegni costruttivi del prototipn; lo
Iepettorato Inoltre fara eseguire sw campioni staccaii deal
natente prove meccaniche di {razione e di urlo: esesuird
prove di robustezza sullo scafe sospendendolo alle estremi-
ta e caricandolo con un peso pari @l doppio di quello del
uwnery massimo Jdi persone per o 1a barea & stata dichia-
rata idonea dcol fabbricanlc: si assumera come peso di una
persona quelln di 77 kg, e s misurcranno la flessicne della
chiglia e le variazioni di larghezeza; fara prove sulla barca
facendola cadere In acqua da una altezza di m, 2,70 caricala
in peso come sopra; effettuerd prove di navigagione o di
urto contro la banchlna con e senza motore.

Come si vede si tratta di disposizioni chiare e precise.
Scltanto che le facilitazioni sono limitate el natauli non
eccedenti i m, 350. B ¢i si pud facilmente rendere conto
che se & vero che le barche fino a m. 3.00 Dossono essere
utilissime e avere anche ung diffusione larga, @ anche veru
che vi sono molte barche superiori a tali dimensioni che so-
no di estremo interesse per noi appassionati, Tant’é che su
questa stessa Rivista si & presentata come « Desiderio N, 1»
la barca da piceola crociera in vetro-resing; moltre la Con-
fraternita della Costa, che cosi mirabilmenie si sta orga-
inizzando, hz bandito un concorso per tale imbarcazione.
Era pereio lecito augurarsi che venissero emanate con una
rerta sollecitudine anche disposizionl per barche pitt grandi.
Infatti i1 25-Gennalo-1958 i1 Ministero Mar. Mere. inviava
una nuovy circolare agli uffici competenti n. 8102/N) con
la quale si estendono tutte le disposizioni e facilitazioni
sopra riassunte alle imbarcazioni da diporto in velen-re-
sing di lunghezen max. di m, 7. E ¢'e Jdi pid. Skabilisce una
particolare proceclura per le imbarcasioni supcriori oi m.
7. Per queste ultime € necessaria sempre una dichiarazicne
di efficienza come sopra; la coslruzione dovrd perd essers
diretta da, un Ingegnere navale: per I'assistenza al lavoro ¢
sufficiente 1'opera di personale specializzalo; dovrd essere
fatta la preventiva dichiarazione di ecostruzione; per gquesie
imbarcazicai, se di provenienza estera, valgono le disposi-
zioni della precedente cirenlare sopra riassunte: i1 progetto
dovrd esserc di un Ingegnere Navale,

Come si vede ora vi € la pit ampia possikbilild <1 addi-
venire. almeno dal punto di wvista giuridico-tecnico-ammi-
nistrativo, in maniera chiam e precisa alla costrurzione del
sospirato « Desiderio N. 1. Oggi vengono costruiti anche
Flying Dutechman in plastica: sono barche da regata per le
quali si richiedono abilitad e precisione nella costruzione, e
sono barche di 6 m.; ¢’2 dundque da sperare che presto si
arvivi anche ad una barea un po' pili grande che ¢l per-
meita di seorazzare lungo le coste, pescare, fare bagni, ri-
posare, manglare, insommd... havigare.
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